TRANSPORTE DE ENERGIA ELECTRICA EN EL SISTEMA ELECTRICO PENINSULAR 4

4.1 Red de transporte de energia eléctrica

la ley de Ordenacion del Sistema  Eléctrico
Nacional define la red de fransporte de energia
eléctrica como el conjunto de lineas, subestacio-
nes, fransformadores y ofros elementos eléctricos
con tensiones iguales o superiores a 220 kV y
aquellas ofras instalaciones, cualquiera que sea
su fensién que cumplan funciones de transporte o
inferconexiones internacionales.

Segin la definicién anterior, la red de fransporte
de energia eléctrica del Sistema Eléctrico Penin-
sular, a 31 de diciembre de 1995 estaba consti-

Evolucién del sistema de transporte y transformacion

1995 1994
lineas eléctricas
Km de circuito 400 kV 13.784 13.737
Km de circuito 220 kV 15.554 15511

MVA de transformacion (400/AT)  39.417 38.437

tuida por 13.784 km de circuitos a 400 kV y
15.554 km de circuitos a 220 kV, siendo la

capacidad instalada de transformacién en alfo

tension de 39.417 MVA.

Nuevas subestaciones y lineas (400 y 220 kV)

@ Nueva subestacion
O Subestacion existente
mmmm Nueva linea de 400 kY
linea de 400 kY existente
m Nyeva linea de 220 kY

linea de 220 kY existente
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Durante 1995 se ha ferminado una nueva inferco-
nexion eléctrica con Portugal a 400 kV, a través del
eje CartelleTriveslindoso, que va a aumentar lo
calidad del servicio y a reducir las pérdidas de la
red de fransporte.

4.2 Calidad de servicio de la red de
transporte

De acuerdo con los criterios establecidos por UNI-
PEDE la calidad del servicio de la red de trans-
porte del Sistema Eléctrico Peninsular, se estable-
ce con arreglo a una serie de indicadores
calculados a partir de la energia no suministrada
(ENS) a consumidores finales, debido a inciden-
cias iniciadas en dicha red.

Calidad de servicio de la red de transporte

Energia Tiempo de interrupcion
no suministrada medio
(MWh) (min.)
1991 621,5 2,36
1992 125,4 0,47
1993 6.640, 1 24,56
1994 467.7 1,68
1995 282,9 0,98

El principal indicador utilizado es el tiempo de
interrupcion medio (TIM], expresado en minutos,
que se define como la relacién enfre la energia
no suministrada y la potencia media del sistema.

En 1995 el valor de la energia no suministrada,
referido a la red de transporte peninsular, ha sido
de 282,9 MWh, siendo el valor del tiempo de

inferrupcion medio de 0,98 minutos.

El nbmero de incidencias registradas en la red de
fransporte ha sido de 1.347 y el nimero de infe-

rmupciones o corfes de mercado registrados ha sido
de 19, siendo de desfacar que en general dichas
inferrupciones han sido de baja intensidad, en cuan-
fo a la potencia inferrumpida, y de corfa duracion.

4.3 Niveles de tension y carga de la red de
transporte

las tensiones medias en la red de transporte se han
mantenido dentro de los limites normales, registrando-
se unos valores medios similares a los del afio anterior.

En las lineas de transporte de 400 kV los valores de
la tension, en el 95% de los casos, han oscilado
enfre los 399y 430 kV. En los periodos valle las ten-
siones se han movido en una banda de 31 kV, fren
fe a los 29 del afio anterior. En punta estas fluctuc-
ciones han sido menores, 25 kV frenfe a los 28 del
afio anterior. Por zonas las mayores oscilaciones han
correspondido a Madrid y las menores a Almaraz.

En cuanto a las lineas de 220 kV los valores ante-
riores han oscilado entre los 222 vy 245 kV. En
punta los valores oscilan en una banda de 20 kV
mientras que en valle ha sido de 24 kV. Ambas
bandas son inferiores a las registrados el afio ante-
rior, que fueron de 22 y 28 kV respectivamente. Por
zonas las mayores oscilaciones correspondieron a
Mudarra vy las menores a Valencia.

la carga media de la red de transporte se ha
mantenido en valores similares a los del afio ante
rior, alcanzdndose en las lineas de 400 kV el
17,7%, con un ligero descenso del 0,15% res-
pecfo al afio anterior.

En conjunto, las lineas de 400 kV  han alcanze-
do, tan solo, una carga media méxima, en punta,
del 26,6%, siendo las lineas del eje de transporte
Norte-Centro las que presentan mayores cargas.

En cuanto a las lineas de 220 kV la carga media
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fue del 17,2% con un incremento del O,15% res-
pecto al afio anterior. Lla carga media maxima, en

punta, fue del 25,8%.

las sobrecargas registradas en ambos niveles de
fension han sido puntuales y se localizan, la
mayor parte de ellas, entre los meses de junio a
septiembre. la causa directa es la reduccién de
capacidad efectiva de la linea con los limites de
verano, que puede cuantificarse en un 27% para
la red de 400 kV y en un 28% para la red de
220 kV. A esto hay que aiadir la concentracion
de descargos que se produce en estos meses.

El nivel de carga medio de los fransformadores
durante 1995 ha aumentado un 0,8 %, llegan-
dose al 34,5 % de su capacidad. la zona més
cargada ha seguido siendo Madrid con un valor
medio del 52%, mientras que ninguna de las res-
fantes llega al 40% de carga media.

4.4 Tasa de indisponibilidad y descargos en
lineas de la red de transporte

la tasa de indisponibilidad mide el porcentaje de
tiempo promedio de indisponibilidad de todos los
circuitos de la red, por razones de manfenimiento
preventivo, motivos fortuitos u ofras causas, como
construccion de nuevas instalaciones o condicio-

nantes externos a la red. la tasa de indisponibili-
dad media durante 1995 fue de 1,82%.

Tasa de indisponibilidad (%)

Indisponibilidades fortuitas 0,05
Mantenimiento preventivo y ofras causas 1,77
Total 1,82

Durante 1995 se han registrado un fotal de
5.327 descargos lo que ha supuesto un incre-
mento del 12% respecto a los realizados en la red
de fransporte en 1994.

Descargos realizados en la Red de Transporte

Urgentes 46% Programados 54%

Del tofal anterior, 2.854 cormresponden a descar-
gos programados a medio y largo plazo, los cuc-
les han sufrido un incremento del 22% respecto al
ano anterior.

los descargos con cardacter de urgencia fueron
2.473 y su incremento respecto al afio anterior

fue de un 2%.

4.5 Pérdidas en la red de transporte

las pérdidas en la red de transporte durante 1995
han sido de 2.145 GWh lo que ha supuesto un
1,41% sobre el total de la demanda en b.c..

Pese al aumento de la demanda, los pérdidas en la
red de transporte han disminuido respecto a 1994
en 25 GWh. Esfa disminucion ha sido consecuen-
cia de la baja hidraulicidad, que ha obligado a
mantener acoplados los grupos de fuel/gas mas
préximos a los centros de consumo, asi como a los
programas de importacién con Francia que han
reducido las necesidodes de fransporte.

las pérdidas horarias han oscilado entre los 84
MW, registrados el 17 de abril a las 5 horas, y
los 558 MW, del 15 de diciembre a las 20
horas, lo que supone el 0,7 %y 2,2 % respecti-
vamente de la demanda en esas horas.



